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posléze odvdécil nad plan, a navic pomér-
né netradicné. Do Prahy doputoval Jaguar
XK140. Pravdou je, ze pan J. koketoval s ve-
terany jiz diive — v roce 1991 si koupil brit-
sky roadster MGA z druhé poloviny pade-
satych let. Az jaguar ale znamenal zlom.
Chvili po ném totiz pfibyl dalsi vyménou za
MGA a pak dalsi a dalsi a dalsi. V soucas-
né dobé kolekce pana J. ¢ita osm jaguard.

Rozptyl sbirky neni tak velky, jak by se
mohlo zdat. Trojndsobnym zastoupenim se
chlubi model XK120 z pocatku padesatych
let, a to ve vSech tfech variantach, v nichz
se vz poprvé predstaveny v roce 1948 na
autosalonu v Londyné vyrabél. Ptivodné
koncipovany jako roadster mél XK120 pre-
devsim demonstrovat Gzasnou silu motoru
0 obsahu 3,4 litru a vykonu 160 koni, kte-
ry automobilka z Coventry vyvinula. Diky

XK120 je jesté dnes schopen dosdhnout stoSedesatky, jenom to brzdéni je problém

agregdtu se potvrdila opravnénost ¢islovky
120 v nazvu, kdyz snadno presahoval rych-
lost 120 mil za hodinu, na stovku akcele-
roval za néco madlo pres deset vtefin a stal
se docasné nejrychlejsim sériovym vozem
svéta. I dnes je Cerveny roadster pana J.
schopen uhanét stoSedesatkou, jenze za-
stavit ho da pry nepomérné vice prace... Ku-
pé s pevnou stfechou (fixed head) a verze
se stahovaci stfechou (drophead) se dosta-
ly do vyroby tfi a Ctyfi roky po roadsteru
a dostalo se jim stejné neutuchajici pozor-
nosti zdkaznikd jako otevienému roadste-
ru. Cena v roce 1953 stoupla z ptivodnich
trindcti set liber o tfi stovky, dnes Ize XK120
v dobrém stavu sehnat od tficeti do pade-
sati tisic liber. Nejvic na tom vydélali Ame-
ricané. Z celkové produkce dvandcti tisic vo-
z0 vzniknuvsi do zaii roku 1954, kdy model

vystiidal XK140, jich totiz vétSina putova-
la pfes ocean.

Padesata léta skoncila a prisel e-type, cas-
to oznacovany za nejkrasnéjsi sportovni viiz
vsech dob. Dvojité zastoupeni v kolekci pa-
na J. zahrnuje opét rtizné varianty — kupé
a roadster, a zatimco XK stoctyficitka je tés-
né pred dokoncenim renovace, e-typy vypa-
daji jako nové jiz nyni. Stribrné kupé pana
J. z roku 1966 patii k jedenaptulté generaci
modelu a ma pod pfedni kapotou motor o ob-
jemu 4,2 litru. Kdyz se poprvé e-type dostal
do showroomi, okouzlil zakazniky kombi-
naci piijatelné ceny dvou tisic liber a omra-
Cujici maximalni rychlosti témér 250 kilo-
metrt v hodiné. Pri jizdé jako by na ném vék
ani nebyl znat. Agregat mohutné burdci, krat-
ké drahy ctytstupnové pfevodovky uchvacuji
preciznosti a luxusné koncipovany interiér

vy,

potési perfektnimi ergonomickymi sedacka-
mi. Cena na trhu se nyni pohybuje v po-
dobnych dimenzich jako u XK120 v zavis-
losti na druhu karoserie a na stavu.
Sportdky a kabriolety maji coby vetera-
ni pred limuzinami vyhodu. Pravé u nich
jde predev$im o dokonaly prozitek z jizdy,
ktery da silnici smysl. A estetika minulosti
je povysuje na umélecké dilo. Limuziny jsou
od toho, aby zpfijemnovaly pfesouvani me-
zi jednotlivymi body, konejsily posddku bo-
haté calounénymi kfesly, pfipadné hnaly
prestiz majitele vzhtiru po stupincich spo-
lecenského zebficku. Obdivu se ovSem ne-
docka ridi¢ rolls-royce, nebot zraky kolem-
jdoucich marné patraji na zadnim sedadle
po skutecném majiteli. V roadsteru XK120
vas miluje kazdy, at sedite kdekoli. Z tohoto
dtvodu se ve sbirce pana J. najde pouze

V malém se na renovaci veterdn( vydélavat neda,
ale co ve velkém? Kdy? uz jsme u t&ch jaguard, pa-
trné nejvetsi soucasny prodejce e-typli na svété sid-
li v méstecku Chilcote ve Velké Britanii. V E-type
Centre dajf dohromady jakoukoli verzi tohoto modelu
_aspoustu jich tam Ize koupit. Automobily pfizpiso-
buji sou¢asnym podminkam, takZe se nemusite bat
tankovat bezolovnaty benzin, na pféni decentné za-
buduji lepsi audio aparaturu ¢i Gichyty pro détskou
sedacku. Kdo ma zéjem, miZe si nechat zvysit vy-
kon motoru nebo namontovat (ginn&jsi brzdy. K dis-
pozici je obif sklad vSech nahradnich dill za pfija-
telné ceny, kde tfeba brzdové desticky vyjdou na

dava_né vozy poskytuje E-ty-
zaruku. E-typy i pfes drob-

Penize viak &ihaif i jinde, tfeba v pjgovné. Spo-
le¢nosti, které se zabyvaji opravami veterani a puj-
Covanim svych sbirek, 1ze nalézt i v Cesku. V Pri-
Honicich u Prahy stoji wstavni showroom a depozitar
firmy Orbit Real, ktera nabizi pres devadesat riiznjch
automobill. V hfavnim masté by mélo byt v prosinci
oteveno Prague Classic Car Centre, jehoz pujcovna
disponuje velmi Sirokym prifezem ceskou automo-
bilovou produkci a Ize v ni objevit Tatry 11, Skodu
Rapid 2 roku 1938 nebo povaletnou viddni a pan-
céfovanou Skodu VOS — viddni obrény speciai.

jedind limuzina, Jaguar Mark V z konce cty-
ficatych let. A i ta je na prodej.

adel

Pan J. jezdil sluzebné do Svédska. Pii
cestach pres Dansko, jeZ se odehravaly po-
catkem tohoto desetileti, si obéas zakoupil
néjaky casopis o veteranech a v jednom C¢is-
le udélal objev. Narazil na alvis z roku 1936,
produkt stejnojmenné britské automobilky
fungujici coby vyrobce vozi v letech 1922
az 1967. Neodolal a spojil se s majitelkou,
aby zjistil, ze jaguary mu byly souzeny.
V garazi kromé alvise stal Jaguar SS jejiho
jiz nezijiciho otce, ktery si jej koupil novy
ve tricatych letech. Dva roky pfesvédcova-
ni nakonec dovedly SS do malého autoser-
visu v Chyni u Prahy a z okouzleni vetera-
ny se stala posedlost.
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E-type je dokonalost sama. Mnoho lidi jej povazuje za nejkrasnéjsi sportovni viiz véech dob.

Detailni prohlidka zachovale vypadajici-
ho jaguaru odhalila, Ze dfevo pobité ple-
chem, jez je zdkladem karoserie, potfebu-
je dikladnou renovaci. Dlouholety piitel
pana J. a majitel autoservisu, pan F. (kte-
ry publicitu nepotiebuje, protoZe uz tak ma
préce nad hlavu), byl za intenzivniho na-
léhan{ presvédcen ke své konverzi k jagua-

riim pied deseti lety. Od té doby spolu s pa-
nem J. navstivili nékolikrit tovarnu a mu-
zeum Jaguaru v Coventry, kde pétrali po do-
kumentaci k jednotlivym voztm. SS jim dal
zabrat nejvice. Parametry nékterych sou-
Castek nejsou k nalezeni nikde na svété, na-
vic v dobé vyroby byly sotva dva automo-
bily stejné. Nyni renovace probiha jiz tfetim

XK-SS (1956)  XJ13 (1966)

rokem a pomalu se blizi k cili. Za deset let
pan F. pronikl do vSemoznych zakouti vy-
roby jaguart. Pan J. o ném prohlasuje, ze
o znacce toho vi v Cesku nejvice a schop-
néjsiho ¢lovéka by nenalezl. Zaméfeni na
jedinou znacku se ukézalo jako velka vy-
hoda — mnohé dily jsou napti¢ generacemi
vozl stejné ¢i podobné a stejné tak postu-
py vyrobce.

Opravy jsou jedna véc, ale renovované vo-
zy si museji také udrzovat kondici. Od dub-
na do zaif s nimi ob¢asné podnikd pan J. vy-
lety po okoli Prahy a uzivd si popirani mys$-
lenky Milana Kundery v praxi. Premyslel
i 0 tom, Ze by si koupil piivés a s jaguary by
po Evropé objevoval kouzelné nové silnice,
jako to délaji mnozi majitelé veteranti na ce-
lém svété. Zatim vsak nenasel dost ¢asu. Ani
na vyjizdky ho totiz moc nema. S kazdym
svym vozem ro¢né vyjede tak tiikrat.

Pan J. se pomérné oSiva pfi dotazu, na
kolik penéz jej uz jaguary prisly. Vi ale na-
prosto presné, kolik na nich nevydélal. Za-
tim neprodal ani jednoho, pouze vyménil
Mark I. Limuzina Mark V md byt prodejni
premiérou, tidajné by za ni mohl dostat éty-
Ticet tisic eur. ,Kviili penézim se to ale dé-
lat neda,“ tvrdi. Kdyz jsme spolu hovofili
v chynském autoservisu, fikal, Ze se chce
zbavit i dalsich. Do budoucna si predsta-
vuje, Ze by mu stacily tfi jaguary — uréité
E-type, XK120, SS... JenZe tomu nejspi$ ani
on sam prilis neveii.

Tomads Pohanka

Ne kaZdy se mize utlouct po skvrndch od
benzinu a vlasech uépinéhych od oleje.
Ne kazdy povazuje za nejlepsi napad jez-
dit s automobilem starym Sedesat let.
Mnoho lidf ale uchvacuje design dfive vy-
rabénych vozd. Reenim jsou repliky. Glo-
vek se tak mize dostat k automobilu, jenz
byl vyroben v omezené sérii a coby ve-
terdn je nedostupny, navic ma moderni
vnitfnosti a nemusi nutné zruinovat ban-
Kovni konto.

Podivejte se tfeba na Aristocat. Replika
Jaguaru XK120 od britské spoleGnosti Au-

totune stoji osmndct tisic liber, nicméng
statut exkluzivity tim nijak netrpi. Firma
vyrobi roéné pouze kolem dvanacti kust
a mé povolenf od Jaguaru. A jesté nemu-
site jako v pivodnim modelu ukazovat pfi
zmeéné sméru rukou. Na dalsi skvosty
z produkce Jaguaru se zameéfuje jina brit-
ska spolecnost — XK Evocation. V nabid-
ce ma zavodni specidly z padesatych let
C-type a D-type pro jezdéni na okruhu, na
silnici si u ni |ze nechat postavit XK-SS,
jehoz patrné nejslavngjsim majitelem byl
Steve McQueen. Design voz( se striking

drZi originalu, technologie pouzité pri vy-
robé jsou v8ak velmi moderni. Karoserie
miize byt na prani vytverena z uhlikovych
vldken, zavéseni kol je nezavislé pro do-
konalejSi ovladatelnost.

Velmi specialni objednavka mize u XK

Evocation skoncit vlastnictvim Jaguaru

XJ13, ktery existuje na svété v jediném
exemplari. Umélecké dilo aerodynamic-
kého specialisty Malcolma Sayera bylo vy-
tvoreno jako viz, ktery by se mohl po-
kusit o vitézstvi v Le Mans. Jeho pétilitrovy
dvanactivalec o vykonu 502 koni mu da-

val nadéje. JenZe se zménila pravidla a do
zavodd mohly vstoupit pouze prototypy
s obsahem motoru do tif litr, v&tsi agre-
géty mohly mit pouze sériové vozy vyro-
bené v poétu padesati kusd. Jiny XJ13
vSak nevznikl. Replika od XK Evocation je
skutecné velmi specialni. JelikoZ se au-
tomobil v roce 1971 pfi rychlostnich tes-
tech dvakrat oto€il pfes stfechu, kdyz by-
la ru€icka tachometru daleko za dvoustov-
kou, renovace znamenala v podstaté po-
staveni vétSiny vozu znovu. Dobra zprava
je, ze fidici se nic nestalo.
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