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posléze oclvděčil nad plán, a narríc poměr-

ně netradičně. Do Pralr-v doputoval Jaguar
XK140. Prar'dou je, že pan J. koketor'al s l'e.

t e r án r ' j i z  d i í ve  -  r , r o ce  l 99 l  s i  koup i l  b r i l -
ský roadster MGA z druhé poloviny pade-

sátých let .  AŽ jaguar a1e znanrena] z lom.
Chvíli po něm totiž přib1'l další r''\iměrrou za
NíGA a pak další a c ia lší a další. V součas-
né době ko1ekce pana J. čítá osm jaguarů.

Rozpt1' l  sbírk1.nerrí tak velký, jak by se
n-roirlo zdát. Trojnásobným zastoupením se
clr l r rbí model XK120 z počátku padesátých

let, a to r,e l'šech třeclr rrariantáclr, v niclrŽ
se vůz poprvé přerlstavený v roce 194s na
autosalonu v Londýně vyráběl .  Půr,odně
koncipor,aný jako roadster měl XK120 pře-

devším demonstrorrat úŽasnou sílu motoru
o obsalru 3,4 l i t ru a výkonu 160 koní'  kte.
rý automobilka z Coventry vyvinula. Díky

v}'střídal XKl40' jich totiŽ většina puto\ra.
la přes oceán.

Padesátá léta skončila a přišel e.type, čas.
to označorlaný za nejkrásnější sportovní vůz
r'šec]r dob. Dvojité zastoupení r' kolekci pa-
na J. zalrrnuje opět různé r,ariant}'- kupé
a roadster' a zatínco XK stočtyřicítka je těs.
ně před dokončením renovace, e-typ-v \'rypa-
dají jako nor,é jiŽ n}'ní' Stříbrné kupé pana
J. z roku 1966 patří k jedenapůlté generaci
nrodeiu a má pod přední kapotou motor o ob-
iemu 4,2 litru. Kclyž se poprr.é e-type dostal
do showroomů' okouzlil zákaznílty kombi-
nací přijatelné ceny dvou tisíc liber a omra-
čující maximální ryclrlosti téměř 250 kilo-
metrů v lrodině. Při jízdě jako by na něm věk
ani nebyl znát' Agregát mohutrrě burácí, krát.
ké drálry čtyřstupňové převodovky uchvacují
precizností a luxusně koncipovaný interiér

V malém se na renovaci veteránů vydělával nedá.
a|e co ve ve|kém? KdyŽ už jsme u těch jaguaru. pa.
tfně neivětšÍ současný prode,ice e.typů na světě sÍd.
|í v městečku Chi|cote ve Ve|ké Británii. V E.type
Centre daji dohromady jakoukoli verzi tohoto rnodelu
a spoustu jich tam |2e koupit. Automobily přizpúso.

bují současným podmínkám, takže se nemusíte bát
tankovat bezo|ovnat'ý benZin' na přání decentně za.
budují |epší audio aparaturu či úchyty pro dětskou
sedačku. Kdo má zájem, může si nechat zuýšit vy.
kon motoru nebo namontovat účinnější brzdy. K dis
pozici je obří sklad vŠech náhradních dí|ů Za pňia.
te|né ceny, kde třeba bÍzdové destičky vyjdou na
čtmáct |iber, olejtlv'J Íi|tÍ na pět. Generá|ka sto1i v prt-
měťu.250 |ibeÍ. Na prodáYané vozy poskytuje E.ty.
pe oentrq'aspoň něiakouzáruku. E.typy i přes drob-
rE ntoďŤikilÚé.pňioři zůďávď,vďerány. A ieibh cena
sol$á.

péníř€' *ek číhajÍ í jinde, třebá v Búičovně spo.
|Éěn]osfi; k&ř{ se zabýva'Í opíayami veteránú a pŮj.
Čováďín $&&.sbíťe*, l?é nelé?t i v Česku' V Prú.
fioN'|cb* spť'ď|ř sfi)il t.ýstaílÍ showÍoom a depozitář
ffímy 0íW rfuali k{Eťé ít&Íří přes detaďesát rÚmých
autořoobilú' v hrísílfu. městě by mďo být v přosinci
otevředo Pťaws elassir dř eéntíe. jehož pŮičovna
ďšsď|gié váfi{i $iřokýttt &úř,ezem českou automo.
bifu|e* Pwtat * |[u v É*oalMt Tátru 1,1. Škodu
RapiÚ ' rotB Ťg38 nÚ"$o. por&ťaou vládni a can.
cďovgruu Šxoou Vos. vláďní otťněný sDec!ái

jediná limuzína, Jaguar Marlt V z konce čt1'
řicátých let' A i ta je na prodej.

; '
Pan  J .  i e zd i l  s l uŽebné do  Švédska .  P i i
cestách přes Dánsko, jež se odehrávah' po-
čátkem tohoto desetiletí, s1 občas zakoupil
nějaký časopis o veteránech a v jednom čís-
le udělal obiev. Narazil na alvis z roku 1936,
produkt stejnojmenné br i tské automobi lk1.
fungující coby výrobce vozů v letech 1922
až 1967. Neodo]al  a spoj i l  se s maj i te lkou,
aby zj ist i l '  Že jaguary mu byly Souzen\ ' .
V garáži kromě alv ise stá l  Jaguar SS jejího
j iŽ neŽi jícího otce, který s i  ie j  koupi l  nor.Ý
ve třicátých leteclr' Dva roky přesvědčol,á-
ní naltonec dor,edly SS do malého autoSer-
visu v Chýni u Pralr1, a z okouzlení veterá'
ny se sta la posedlost .
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XKl20 je ještě dnes schopen dosáhnout slošedesátky, jenom to brzděnÍ je problém

aglegátu se potvrdila oprávněnost čís1ovky
I20 v názvu, kdyŽ snadno přesahoval rych-
lost 120 mi l  za hodinu. na stovku akcele-
roval za něco málo přes deset vteřin a stal
se dočasně nejryc lr le jším sériovým vozem
světa '  I  dnes je červený roadster pana J.
schopen uhánět stošedesátkou '  jenže za-
stavit ho dá prý nepoměrně více práce... Ku-
pé s pevnou stř.echou (fixed lreacU a VeIZe
se stalrovací střecl-tou (droplread) se dosta-
ly clo výroby tři a čtyři roky po roadsteru
a dosta lo se j im ste ině neutuchající pozor.
nosti záltazníků jako otevřenému roadste.
ru.  Cena v roce 1953 stoupla z původních
třinácti set liber o tři stovky, rines lze XI(120
v dobrém stavu sehnat od t ř icet i  c lo pade-
sát i  t isíc l iber.  Nejvíc na tom vyděla l i  Ame-
ričané. Z celkové produkce dvanácti tisíc vo-
zů vznilinuvší do září rolru 1954- kdr, moclel

potěší perfektními ergonomickými sedačka-
mi. Cena na trhu se nyní pohybuje v po.
dobných dimenzích jako u XK120 v závis-
losti na druhu karoserie a na stavu.

Sporťáky a kabriolety mají coby veterá-
ní před limuzínami výlrodu. Právě u nich
jde především o dokonalý prožitek z jizdy'
který dá silnici smysl. A estetika minulosti
je povyšuje na umělecké dílo' Limuzíny jsou
od toho, aby zpříjemňovaly přesouvání me.
zi jedrrotlivými body, konejšily posádku bo-
l.ratě ča]ouněnými křesly' případně hnaly
prestiŽ majitele vzhůru po stupíncích spo-
lečenského žebřičku. obdivu se ovšem ne-
dočká řidič rolls-royce, neboť zraky kolem.
jdoucíclr marně pátrají na zadním sedadle
po skuteČném majitel i .  V roadsteru XI(120
vás miluie každý, ať sedíte ltdekoli. Z tohoto
clůvoi1u se ve sbírce pana J. najde pouze
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Detai lní prohlídka zac lrovale vypadající-
ho jaguartr  odhal i la,  Že dřevo pobité ple-
chem, jež ,|e zák ladem karoser ie,  pot řebu-
je c lťrk lac lnou renor,ac i .  Dloul io letÝ pŤítel
pana J.  a mai i te l  autoserv isu, pan F. ( l i te-
r i  publ ic i t rr  nepotřebuie,  protoŽe už tak má
práce naci  h lavu),  byl  za intenzivního na-
léhání přesvědčen ke své konr,erz i  k jagua-
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E-type ]e dokona|ost sama' |V]noho lidí jej považuje Za nejkrásnější sportovní vůz vŠech dob

rokeirr  . r  pornalu se blíží ] i  cí l i .  Za deset let
pan F. pronikl do r'šerlložn]iclr zákoutí vý-
rob1'  jaguarů. Pan J.  o něnl  prohl . ršrr je,  že
o značce to lro r 'í  r 'Česku nejr 'íce a schop-
nějšího člověk.-r  b1'  nenalez l .  Zanrěření n.-t
iedinorr značl iu se ukázalo iako rre l l iá  vý.
hoda - mnolré díhr jsou napříč generacenr i
r 'oz i i  steíné či podobné .1 ste ině ta l i  postu-
pr' r'Ýrobce.

oprarlt' jsou jedn.r r'ěc, a]e retlor'or,'ané r'o-
z-v si musejí talié tldrŽor'at liorlciici. od dub.
tla do zái'í s nimi občasně poclniliá parl J. rrý.
letr' po oltolí Pralr-v a uŽír'á si popír-ání nrvš-
ienk1'  Nl i lana l(rrnder] '  r '  praxi .  Přemýšlel
i o toin' Že bv si lioupil pr'ír'ěs a s ,jagu.rr1'by
po Er'ropě objer,or,al liouzelné nor,é silnice,
jako to dělají mnozí rrr.r,jitelé veteránů na ce-
lém světě. Zatím r,šali nerr.lšel clost časrr. Ani
na vyjíŽd'ky lro totiŽ nroc nemá. S kaŽdým
svým vozetn.o5'l5 1,yjecle tak třikrát'

Pan J.  se poměrně ošívá př i  dotazu, na
kol ik peněz jej  uŽ jaguary př išly.  Ví a le na-
prosto přesně, kolik r-ra nich nevydělal. Za.
tím neprodal  ani  jednolro,  pouze vyměni l
N'Iark I. Limuzína NIark V má být prodejní
premiérou' úclajně b.v z.l ni rnohl dostat čty-
řicet tisíc eur'. ,,Kriůli penězům se to ale dě-
lat  nedá' . .  tvrdí. KdyŽ jsme spolu l rovoř i l i
v  c l -rýňském autoserv isu, říkal ,  že se chce
zbavit  i  dalších. Do bucloucna s i  předsta-
\ruie, Že b}, mu stačily tři jaguar1. _ u|čitě
E-type'  XK120'  SS.. .  Jenže tomtr rrejspíš ani
on sám pr.í l iš nevěří '

Tonláš Pohan]ra
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rům před deset i  let .v.  od té doby spolu s pa-
nem J. navštívili několikrát továrnu a mu-
zeum Jaguaru rl Cor,entry, kde pátrali po do-
kumentaci k jednotlir'ýp vozťtm. SS jim dal
zabrat nejvíce. Parametry někierýc lr  sou.
částek rre,jsou k nalezení niltde na světě, na-
víc v době výroby bvl1, sotrra civa automo-
bily stejné' N-vní renovace probílrá již třetím

Ne každý se může utlouct po skvínách od
benzinu a vlasech Ušpiněných od o|eje.
Ne každý povaŽUje za nejIepší nápad jez-
dit s automobilem starým šedesát |et.
Mnoho Iidí a|e uchvacuje design dříve Vy.
'áběných vozŮ. Rešením jsou repIiky' Člo-
Věk se tak můŽe dostat k automobi|U' jenŽ
byl Vyroben v omezené sérii a coby ve-
terán je nedostupný, navíc má modern'
Vnitřnosti a nemUsí nUtně zrUínovat ban-
kovní konto'

Podívejte se třeba na Aristocat. RepIika
JaguaIu XK1 20 0d briiské spoIečnosti AU-

xK-ss (r956)

totune stojí osmnácl tisíc libel nicméně
statut exk|uzivity tím nijak netrpí' Firma
vyrobí ročně pouze ko|em dvanácti kusů
a má povo|ení od Jaguaru. A ještě nemu-
sÍte jako v půVodním modelU Ukazovat při
změně směru rukou Na další skvosty
z produkce JagUaru se zaměřuje jiná brit.
ská spo|8čnost _ XK Evocation. V nabíd-
ce má Závodní speciá|y z padesátých |et
C.type a D.ýpe pro ježdění na okruhu. na
silnici si u ni lze nechat postavlt XK-SS,
jehoŽ patrně nejsIaVnějŠím majiielem byI
Steve McoUeen'  Design vozu se Str iktně

xJ13 (1966)

drŽí originálU. techno|ogie pouŽité při vý-
robě ]sou však ve|mI modeÍl|í' KaroseÍ|e
můŽe být na přáni vytvořena z uh|íkových
vláken, zavěšení ko| je nezávislé pro do.
konaIejšÍ ovIadateInost.

Ve|mi speciální objednávka můŽe U XK
EVocation skončit vIastnicivím Jaguaru
XJ1 3. který eXlstuje na světě v jediném

exemp|ář i '  Umě|ecké dílo aerodynamjc-
kého specialisÚ Malcolma sayeÍa oylo Vy-
tvořeno jako vůz'  který by se mohI po-
ktisit o ViiěZstVi v Le |\4ans' Jeho pétiIitrový
ciVanáCi iVá lec o výkonU 502 koní mu oa-

val naděje' Jenže se změnila pravid|a a do
7áVodů mohly vstoupit p0uze pÍototypy
s obsahem motoru ÍJo tří |jtrů. větší agre-
gáty moh|y nít pouze sériové vozy vyro.
bené v poÓtu padesát i  kusů' Jtný XJ13
Však nevznik|. ReplÍka od XK Evocation je
skutečně Ve|mi speciá|ní. Je| ikož se au.
tomobiI v roce']971 př j  rychIostních tes-
tech dva\rát otočiI přes střechu, kdyŽ by
la rUčička Iachornet"L] daIeko za dVoUslov-
koU' renovace 7nan'ena|a V podstatě po-
stave1i  VětŠ'r7 VoZU Z| loVJ '  Dobrá lpráVa

]e'  Že ř id iči se nic nesta|o.
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